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Die neuen Vororttriebziige RABDe 8/16 der SBB

Foarmdeiburmg

Bt vikghehe mustlere  Kesezeit fi
Peneller in dbemn  Agglomeratineriio-
men ddard #in gewisses  Mass nicht
tibersteigen, =ofl iler Vomrisverkelr
abtraktoy sein. Man sechnet leale mit
ciner Hesizeit in ciner Hichtung von
héchsbens: 30 hix 43 Minuton, Ui
iltese Binsceeiton trote Halt wof alkn
sStationen mit cinem mittieren Halte-
stellenabstand von 55 km aul oise
IMatane von co, M kme 20 erreicln,
151 mean geowvungen, Tir dos Anfahren
unel Anlalten hobe Beachlounigangen
bzw. Verslgerungen anzuwenden
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Cearcese  Hesehboonmigung  bedmge  bei
gegelicnem  Zugsgewiclit vine grosss
Anfabrengkraft bis sa relitiv bobet
Creschwindhigkeiten, o, b es resuliie-
ron hodie e installicrendd Loistuingen
P et clen llafigen Anfphrten ent-
stchenden  Loistongsspitzon  imilssen
ihrerseits wimlerum von den Kmfi-
unel  Upierwerken gedeckt  und
schbicsslich durch die Fabrleitungen
tibertragen wenden kiamem, was mel-
shens den Awsban der  bestelonden
Anlagin bedeoutey,

Hohe Aninbreaugkraft verlangt im
wiiterim wiy divse amch 10 den
sclilechissten Schienenzunstindsen
[raclit, verschmtet usw. | sdelwe aul
i Sohicnen ibertragen @ kinnen -
vine entsproclhiend hobe Zabl der an-
peiriclenen - Achsen,  Diese  Forde-
rung kann nir von Trietrwagemedigon
ceiiille  worden.  Hohere  Lesstung
unel grissere  Anznhl der angetrike-
nen Aclisn bedeuten hiharen Press
et Trichwagenzige. Dise belimlem
abor im Agglomernticasecerkehr in
holvwem  Miusse Hedsende, die oy den
Genpss wellgehonder  Falirpretser-
masagungen  polingen, o b, Fahbr-
preise  bezalilen, welclie die (Geate-
hungskosten  der sineelnen Falet
nicht dechon. [hes =t @n Gromd
melir, waruin der Vorsrtsverkelse fiir
diz SHHE niclit  Kostemleckend - soin
kant,

Trote asisim  sesfitzleben Al
wiis] ernchten die SHB den Vorost-
verkehe s minon Tedl dec [Hensthel-
stanpen. die s ru abesrnelimen -
ben, wo jmmer sieh dos Bediicfois
stelit. Fre Abgeltung des Mehrool
wansles, dem, trote dee s erwarion-
den Fregumasteigerung,  kein enil-
sprechemder  Mehrertrag  pegeniiber-
stehan Kanm, ist ene palitische Ange-
legenhedr. Es soll bier micht niher
dlinrmnd oingegangen werdeon. #iel der
SHHE BEoes, inodem Mosgeit mdt e
probten Protatypen von Vorortzidgen
betoit so sein, in welchem dicser {i-
mdigbell-politische Aspekt in cinem
fitr dic BB trugbharen Mazs geregeli
#ein wird

A hiesem Lweck baben die 3BH
i Degember VO vier nove Vorort-
trichgipe RABLe 5116 bt den Fig-
men 516G (Schwarerische  Industme-
grsedlsclalt, Meuhaeson), HWs
{Bchweizerische Wagons- vod  Auf-
wiggefabrik A, Schbieren), WP
i=chipdlor Waggon MG, Pragteln) and
FAAS |54 des Atelers de Sécheran,
Genf) in Awitrag  gegeben.  Hieeu
warde vin der Ablteilong  Luglinle-

rang  umd Werkstiitten, im  Einver-
siehinyen it et Betriebadienst, dem
Rommerzicllen Dhenst fir den Perso-
noiverkehr sowie mit den Laeferiir-
mc, et Vorprojekt and dasaosl ein
Pllichtenheft  orarboited,  dessen
hangstaichlchste Merknnle anschiies
send kurs lesohrichen wenlen Die
newen Vororiiriebetige stehen zorseit
in intensiver Erprobung ami wendon
in viclfacher Hinsicht durch Messun-
gt oimer genauen Prisfung . untergo-
gen,

Vorerst selsiul die Frage cingetno-
tem, wormm die sstelieniden Vigoart-
trighailge RABDw 1212 des rechien
Ziltichsceofers  nicht - wellerebant
wairtlen. Mit divsen Drelwagoncinliei-
ten wiarde in SHE-cigener Inibistive
m dden Jahren 1965-1067 der Voroerr-
teotrich am rechien Zirichssenier mit
starrem Fahrplan wilgenommen, am
= die erston betrebbichen wind tech-
achen  Erfabrungen su - sammeln.
Darse Falreeuge halwn siels by toch-
riischior Hinsacht bestons bewihrt, Sic
snd En klassischer Haoart, o, b mit
Wagenlmsten tn leichter Stahllkon-
sruktion  umd  Dircktmotorantriob
mit Schitzenstenerung erstelll wors
don. Zn jener feit hatie man wolil dio
Leichimetallkonstruktion  der Wa-
penkisten und die Speisung der Fihe-
motoren durch Thyristoren erwogen;
die technische Eniwicklung war aber
damiils in dizzen speslellen Sparten
foch nicht so weit fortgeschrition, ala
idinss man den Schritt in disser Ricli-
fupg lilr elne doch pespektalbls Serie
umil fir den Auftan eines homogenen
Vororthotrichs hitte wigen kbnnen,
Hieriiber waren sich die verantwort-
hichen Stedlen der SHEB wie dic Lieder-
firmen einig.

Hisube sined die Voraussetznngon Qi
wing weitere Entwicklungsstole gege-
b, allerdings’ mit der Beclingung,
iig mene Konstrulition an einer kle-
nen Stilckenhl, d, ho an vier Proto-
tvpen, technisch und botreblich er-
profen zo kinsen. Xach dieser Phase
kann donn ohne besonderes Hisiko
vine grdsssre Serle beachafit werden,
subald swh die Hegliiringses stellen
uwml — wiet erwlibnt - die Frnsee-
rungsimngen abgekiis ol worden.

Meirieblickes Keneepr

Nonere Erhebungen ond Studien der
sHB ber din pavckmilssigsie Gestal-
tuny des BEollmaterials fic den Vor-
ortverkehr in nnseren grossen Agobo-
mierationen haben goeeigt, doss in ge-
wissenn Fillen Viervagensige, in an-
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Tj'p-lilhrld des neusn YWororttuges RABDD 8118 als Vierwagensug (Lechimetall-Baimil.
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deren aber Diretwagoneoge die wirt-
schafilichire Lisung dartclien wes-
dlen, Pabei kSnnen divse Yerhilindsse
won Strecke o Strecke. verschioden
sein und im Laofe der Zeit - je nach
Entwicklung dor Frequenzen - auch
nuf win wod dersellen Strecke Amicrn
Fermer dard nicht nur an den oeinen
Vorortverkehr pedachit wenlon: o
kasnmion = B auch burge Stédtever-
tindungen in Fraoge. Um diesen k-
neswogs  bonstanten  Bediirdmssen
Rechnung o trogen wad die fiir eme
putionelle  Augiinlenmg . aotwondige
Beweglichkeit und Anphssnngsfihig-
keit o gewinnen, schicn s ewecks
mbssig, die neven Telobaiige so za ge-
atalten, das s wahlwesse als Thei-
wagenzige und = dorch Einfiigen
cines pweiten Ewichemwagens - anch
als Vierwagengilge eingesetit werniden
kinnen. Durelh Kombination  wnod
Vielluchsteverung  won el od
Vierwagencinheiten b zn vier sl
chor Kompositionen lissen sich, je
nach Bediirinis, Ziige mit jeder belie-
bigen Wigrneahl von sechs an auf-
wiris formieren, wilend mit slnleit-
lchen  Dirpl-  baw. Vierwagenziigen
mar jede dorel dewi bew, vier teilhare
Wagenzahl mOglich seln wiinie.

Der Wiechsel von Dired- in Vierwa-
genbeirich ond umgekehet soll jedoch
nur im Depot vorgenommin werden,
o, b, die Eikge worden fir iliren vor-
gesehenen Umlanf e one gewisse
Zettclaer im Lodulepot nls Drred- oaler
Vierwagenzdge formicrt

Bier weitore Aufbau und: die tech-
nischen Daten geben aos Bid 8 her-
vor. Eine Drviwagenvinbieit besioht
s wwei Endtrebwagen KBe 44 mit
peeinem Fihresstand ond wos dinon
Iwhschenwagen AD. Mit dem betet-
gunannien Wagen wind die powiinsch-
te Mighichkeit des: universellon Em-
saties drreicht, Durch Hinrofiigen
cins  weiteren  Swischepwagens (i}

1

cotsteht o Vierwngeneinheit.  Lie
bwriden Endtricbwagen enthalten je
T3 Siteplitze 2. Klisse, wilhrend der
stiindig gekoppelte Mittelwagen 54
Plhtee 1 Klasse pnd ein Gepdclab-
tell aubfwekst. Do wahlwelse gnen-
fhigendde pweite Mittobvagen enthiilt
wioitere 80 Sitepldiee 2. Klasso. Do
timle Sitzplatzeahl betrigt demge-
miizs beim Dreiwagonzog 54 Platee
. Blasse wml 1 Plitee 2; Klisse;
beim Vierwigeneag - 34 Plate 1,
biasse imid 224 Plitee 2. Klassh, Es
wenlen wio beim BRABDe 1212 vier
Sitzplites 1. Klasse in der Querrich-
tung angeorduet, um ein gooiigendes
Angebot 1, Klasse fu erhalten, AMan
it xur Uberzeugung gelangt, doss - in
Anbetrachit der relativ karesen Beise-
greiten — diese Platsanordnong den
Beisenden auch in der ersten Kla
engemtet werden dard

Trokfionetechriaches .ﬁ'u-mp.r

Wie vingangs cowihnt, muss boeim
Vorortverkebr, am bel den vielen
Zwischenhalten  aufl  anaclimbon
Hetsnrriten ru kommen, die Beschleu-
sigung und Verzigerung im Vergleich
zu andern Reserigen merklich -
hitht werden. The Erdabrung mit den
bestahonden Vororteiigon am rechten
Zirichsernfor bestitigt die Richtig-
kit der seinerzeit gewihiten Werlp,
s doss ot den neven Vorortzigon
prafktisch disselben Beschlomigungen
und Yergdgerungen vingehalten wer-
den sollen, Dhe im Pilichtenheft vor-
grschrinbonen Werte botragen in der
Ebens und bei Vollbesetzung:

Theed- ier
HUSENINE  MMLSCNENE
- 80 km/h OEF mis* 075 msf
=100 kmily 0,75 mjsd (kD st
B-E25 km/h 065 mfst 0G0 s

Ebemialls an der Elene und bey soller
snteinst wind bei Botrichelremsun-
gen fiir pade Varinpie sne mittlere
Verzigorung von wenigntens O 75 m fs4
ewischen jeslor. Fobrgeschwindighelt
undl demn Shlltand eingehalien wee-
den,

Wie aus dem Falrdiagraemm | il
) hervorgelit, bepttigt mnn i, 71 sec
fiir dfns Erreichen der Maxomalge-
schwindigheit von 125 kb aulebe-
ner Sirecko, Ea e erketnen, iiss
prukiisch din ganze Wegstrecke [ilr
ilhie Bosehleunigung vnd das Abbrem-
s des Triehzoges verwendet wird
umdl mor eine kurze Strecke mit koo-
stanter Geschwipdigheit son 125
km/h gefabren wird, 15t die Strecken-
geschiwindighe|t kletner afs 125 km/h,
s wird der Ante] der Eonsianien
Gaeschwinadbpkott grdsser und die be-
ndtigie Gessmieeit Bir die Zaerick-
legung vaon 2% km Wegstreche winl
limgor,

Bid 5:

Fahrdingramm des RABDe 818§ {Viermagen-
fug) Fwikchan pwol Haleatelen mi sinem
mifltferen Abstasd vom 2500 m; Ve Fahega-
wchsingighstt in Amih: 1= Tolt n Sak

1
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Min. Rursentadice: Degoli 30 m -~ Strecke: 13 m - S-Bogen ohne Zw'gerade: 188 m, - Trisbraddurchmeaser B9 mm, - Gersebelbersetieng |
§:3.08. ~ Anzahl Fehmmgiosent B. - Gewichl des Zwges (Tara): 148 & = Gewichi des Zuges (Brutso): 181 1, - Gepbchrsum-Ladeflche 10 =, -

Geobchraum-Lasigrenoe: 1500 kp. = Stundecqugheall sen Rad: 10000 kp. - M, Astahrooghen am Red: 10000 kp, - Standanbsislsng s Bad: 2252 KW =

Biundonlpistung an did Weile: BI85 KW (o V=B imh 100% Errepusgl — Dauerdeialung am Rad: M BW - Dausileiitung an dor Walle:
8250 bW [bel V=85 bmin 100% Eregung). - Mar. Geachwindsghait: 135 kmik. = Braman: Ealir, Widmnlandstremuo, sloktr. pesisusrs Draekiyh-

Fronfhugplung) 130 Kenlakle, - Laglsprecher: mnen- und Ausiesledapiacher,

Lm b den gegelsenen hohen lie-
schlounigungen dic Anfabr  lhzw.
Hremabritfte ] idamait s lahen
Leistungsspitaon au redugderen, wir-
den die Wagenkasten sowohl filr die
Trigl wie filr die Zwilschenwagen
in Loichtmetall ausgefihrt.  Domit
koot die Tarn m Vergleich zom
HARDe 12/12 massgebend gesenki
werilen, Dher Vergleich gebt ans der
Tabselle 1 ervor {siche watenstelsmsle
Taleelle]

i by Falirebeaht e jeder Anfalirt
a4 enindhmends Ledstungespites e
dorert  awh  im Verglesch - oim
KARDe 12112 schwberer Baunet prak-
tisch projportiona mit dem Teinlge-
wicht ibes Zoges o, b, das Verldlinis
I450 D L 13, T 1::1t|||'u1|;|1t |nr.|l:-
tisch demjenigen der Leistungsspit-
zon dder Anfabirt, 3060 kKW 150 kW
[t

Lechuisehes Nowsef

Trank dem Mleineren Gewichi minss
ilie Antrichsleistung nicht auf alle
Achsen vertellt werden: e gendlgt,
mur wclit Achden sorotreiben. was

cine Vercindachong wnd Veriklbgung
der elektrischen Ausridstung orlanhbt
{ulehe Tabelle 1),

Meckamiacher Foil

Wie oleen orwihnt, sind dse Wagen-
kastetn  awas Lelchimetall  gebaut
Tamk iler Verwendung touer Adumis
nimbegiermgen kann das Schweissen
iicser Leichimetalle so durchgeliole
wernden, dass dabel Koine Weilbenden
Festighoitsvérfuste einireten. Eriah-
rungen begen b= den S his heute
bl Weisexugwagen wor) die Kasien
clor mewen Brindg-Belssugwagen und
cer RIC-Sprisewagen sind dorchwepgs
o Alumisiem-Schwdsshonstruktion
ausgeiilict. Die Ausilchoung  des
Leichtmetallbaves ol Trisbwagen
=ielll vinen weiteren Entwickiongs-
sehritt im Leichitban von Sisenbahs-
inhirzeugon dar

Sellstverstindlsch warilo alles wor-
geschen, am das K- ond Aussteigen
rsich wpnd mbglichst begquem vor sich
pehon e lossen. Daey troagen bel:
nicidrige Wagenbodenhidhe (ca 1 m
iliber Schionenaberkante), grosse Kin-

Latelle |
Viwgleschawerte con Litgen sehavver und eichive Hagoeine
s Mt Trichiong Nener Thichaig
Illrllu. :1:-| :ﬂ: - Ainilis
. L W viem 13 M LIEL T TP
Verglrirbssriv TRARDS R angrtisiEan angvimeden
L bl PATDE =521 EN T ]
S5l ey L b :H Fitmar 14l Erll'Mhrﬂﬂ
B LT R S S TAiim T50m LRI
Crewicht (Tam} o.vivannas 170t 124 & 149 1
Gewicht bei besetztom Bug 194 1Y 145 1% 181 1}
Zoahl Sitzplitee ... ......, 200 L 278
Cirwicht {Tara) pro-Sitzpl, 08450 LIFCER m54t

'} Pislegasd - diikichiing A 1 oo Wagen (R0 - noed Stebplader et

sticgtlrem in den Viemebpunkien der
Wagenlange, als  Schwenk-Sohivlse-
turen mut emer lichien Weite  von
Y mm auggebiildot, Yom Einstieg-
ram gelangt man bel den Wagen
2, Klasse ohne Swschentiiren zu den
‘nhrgastriumen. [He Torschlesuing
und ~fffoung st gane hnlich wie lei
den Fahrreugen stidtischer Verkelrs-
Tseirielse vorgesehen,

Bild 2 {1 mschlageite] aelgt dio im
Kaum zwischen den  Drehgesiellen
angeordneten Doppelschwenkse hisle-
tiiren, welche  elelkiropneomatisch
vonn Eugpersonal cder vom Lokiihrer
gesshiasien wenden kilnnen, The Fuoss-
rritte belinden «ich  imoerhalt der
Thiren, s dasd ein Aulspringen wik-
remd dder Falint bei geschlossenen
Tiiren unmdglich 81, e Tiiren blei.
ben wihrend der Falirt in gesciilosse.
ter Stellung  verriegelt (Schute der
Heisenden  gegon  Herapsfallen nnd
Ausateipen vor vollstisdigess Anlal-
b cber  Zdigge), DMe Enbriegelung der
Tiiron, entwedvr aul der hinken oder
and der rechien Seite des Zyges, je
nach [age des Perrons, geschicht
church den Lokiihrer und verhindert
ilas Avssteigen nol der fabsehon Soite,
Im weitern besteht ein wirksamer
Kirmmiicknle. Salbald semmned dierels
die slch schbiessenden Tien elnge.
Elemmt werden sollte, Sifnen:steh die
Tliren  infolge  des entstohenilen
Lhrucks ool dig an den Kanten ange-
birachten Fiihlleiston wisder. Die un-
tersie Stufe des Eistiogs ist eben-
fulls mit Saucherheitskontakien ver-
schen, die das Sehllessen dir Thren
verhindern, solamge Persomuen im He-
grill samcl, e oder ausgastebgen,

12as Ciffien der Tiiven wird von den
Fahrgiisten it tels sssarmmlures
Pruckinsten im Innem der Einstieg-
plattformen vorgewihdt. Do lotrel-
fenale. Thee Sffnet shch. ssbald der
Lokfibrer dis Verriegelung  anfge-

LE
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biresmes Qelikon. = Helzong: Warmiudtheizung, seeisiufige Zusatdlifiung, - Balsuchtung: Fludesssesebelauchiuag, - Viedachstousriedung (n der — —e===i




bt hot, veaserst neiglich 51, wenn
der Zng vollstBrdig angehalten Tt
Dias Ofinen dor Thiren von aussen go-
schight mittels der Lenchedrockis-
sten, dee bel freigegeloner Tiimées-
riegelung aussen pebin den Tiren
puflenchten,  Umo sn  dienstlichen
Zwecken auch die normalerwelse ver-
riegelten Tiiren aol der Nichi-FPerron-
spipe Glinen zu kinnen, sind bei den
hinteren Plattiormen der Trichwagen
mit dem  Wagenschlizsel zu bedic-
nende Dhstistechalier vorhanden,

Als weltere Sichorheit gegen di
Abfahren mit offeren Thren st eing
Vermegelung der Motortrennschibiteen
mit dem  Stromkres, der die e
sehlvesenen Tiren sgnalisiert, vorge-
sehem, o, b, der Fahrsirom for die
Fahrmotoren kann nicht eingeschal-
tet wenden, sulange wicht alie Tiren
vollagiindig geschlossen siml.

Sowoahl die Tricbwagen obs aech die
Fwischenwagen sind onter sich ot
Kurskopplmgen  System -+ GF S
verbunden, welche die Zuge  wmld
Stosskrifte iibertragon, Todic Kure-
hupplung  eingebaute  Luft-  und
Steverstrombupplanget  stellen die
entaprechenden  Verbindungen  swi-
schen den Fahrzeagen her, Die Uber-
ginge von Wagen ma Wagen wirdien
durch Gommiwalste  ahgpeschbosaen
it Bkl T3 dae Bbler 1=7 sind sul
e Umschingseite e fimden); sie
schiiteen chonfalls dio Korekupplumg
et dlen Findibsseny der Wittermog,
Staih upd Schmote:

s Stirnaciten des Trickeuges sind
mit automatischen Kupplungen Sy-
stem HGF-E venselen, dio ebeninlls
ke Laife- unad Vielinchstewerleltuogen
enthalten. Sie ermbighchon cin selbsi-
vitiges Verbinden vod Trénoem der
Tricheige unter sich, Ein mochani
sches und  poeumatbches Kappeln
mit den Triebaigen dor Sere KAB:
1212 1101-18 ist maglich; hingogen
st das Buppeln der elekirischen Yiels
fnchstewerlcitunggon  dabei  pesperrt
Eie mitgefithrie Hillshupplung er-
moglicht das Kuppeln ot cinem
Fahrzeug mit normaler  Sugvorrich-
tung.

IHe granmte elokirische Aismisiung
wird wum grissten Tefl weon der Bo-
deppartic ewisclam den bosdin Eig-
stjegen: der Trichwagen griragen, s
der Transforpuitor, die  Ghittongs-
drosselspubon, div Thyristoren, die
Trennhiipler, din Wendeschalter so-
wie die Kompressor- amd Olkiihler
groppen, Im weiteren sind ouf dem
Dich Gber den Einstogsplittformen
die Ventilatorgruppen fir dio Falir-
motoron ontergebracht. Der Eimtrid
pasiberer Luft von der Dachkante der
Triebwagon tragt wesentlich anr Be-

irivlssicherlwit der Falirmotoren beei,
Auseralom wind die snteetende Lol
durch  Mehrfachdilsengitter enslite-
hich gercinigt. Digses it linger Eeit
i Treehinhrzeuglsan der SHH ebge
fiihrte Systom fir dic Fromidvonitla-
tlom der Falhiemotoren bat sl schr
gut bewhilict. Doy welleron singd o der
Wagendecke Gber den Phattforoem
det Trichwagen wie such bed den
Fwischewwagen die Ventilatoren wiail
Lofterhiteer file se Wogenlaizang
il ~Hitong cingebsant ; die bepdigrte
Frischiluft wird ebentalls durch Mehr-
fachdiizengitter  gereinigt.  Bikd 2
evigt fiber dem Binsticg den entapre-
chenden Lofteintrity, Die Frschlufe-
Beienig im Winter sowie die Laftung
i Sopmaser sbmd besomlers (e YVor-
grttriclelge, die mat grosser Heset
pungsdichte verlvhion, singe nnbe.
dingte Notwendigkeit, he Ventila-
ting iat belm vorliegenden Lug reich-
el anpsgelege, s diss fest cingeseiate
Fenster nnit anfklappbaretn klebnen
Ciberteil  gewliibit wenlen  konnpten,
Fret Haesznngsbedrel wind dic Loft
12 mak in dor Stanade je Woagen erien-
ert, bel Lilfoungsbetrich  Stofe 1
W pikd aemel bl Stofe 242 mal. Dhe
Liiftungsstufe 1 schaltet eim, wenn
die Ausséptemperatur mebr als 1270
Beetrigt ond tm Wageninnorn  keine
Wirme verlangt wird, T Lijtongs-
stufe 2 schaltot sich cin, wenn die
Ausspmtempemtur mehr als 17°C be-
trigl; mio kano bed Bedarl susge-
schaltod wesden.

Crowisge, far den gansen Trieleog
dignende . Stescrapgante (B Ge-
schwindigkritsanesaninge uml Eug-
sichorurg) =ind im  Zwisclienwagen
Al untergelirneht, [hie ‘Trclwagen
kimpen nlsn micht ohie dbeses Awi-
achmwagen verkehiren,

Withrend e Pramiredemg, o, b
din Federung swischen Drehgestell-
rabhmion wid Achsen, aus Stahiledern
bestehit, st die Sehunddrfederung.
.l din Federung awischen Wagen-
kasten ungd  Prebgestellmalimen, als
Laltfoderung ausgelilder. e Lt
feclerbiilne wornlen Gb=r Niveaurege-
Herventile mit Dhmekhoft  semsorgl
anad Tanlten den Wagenkasten winb-
hiinglg von seiner Zuladhung siets an-
piherm] puf gleicher Hohe, e sie
den Luftdrock der  jeweiligen He-
Ensdpng dles Waogens apessen, e
lerrem Trinhwagen botrdigt der Druck
in den Federbilgon cn, 3.5 ati, with-
rend or bl Vollbesetzung aul 4.7 ati
pnstebgl, In jedem Loftlalg sstoeine
Motfedorong aus Gumimi vechamien,
welche bed fehbendem oder au nivdri-
gem Luftdruck sur Wirkeng gelangt

Als Antriely wurde der von ilon
Etlke 4 M4 Triebwagen 1621-51 her be-

kipnte  SAAS-Lamellenantrich -

wahlt,

Elektrigchee Feil

Al T kensworiesie Neucrung g
ik Sisuiig oler Fabrmotoren (e
atrerhans Halblejtergleichrichier,
i, Thprisforen, xia pennen.  hivss
Thyristoren  Hrmen nmicht por den
Wechselstrom, der bui unserem Balin-
atromnets vine Froquene von 167/, He
hat, in Gleschstrom wes, sandern sie
wirken ohenialls als Spasnungsregler
[hasn im Mild 00 pezeigic Prinzp-
sehema fir Fabses und Bremaen der
lssielendon Vororriniehriige HABLy
1212 moigt die Schidtze 5, welicle an
festen Ansapiongen der Sekumidir-
wicklung ided Transformators din Mo-
tomspanpung  der Fahrmotorm  FA
ametelll, D Spannungsrogollering
geschibeht mit Ringclschaltelommion
und stufenwetse. T jeder Anfahrt
unicl ebeninlls beam Bromsen missen
ligse Schaliclomenty  Lestung #i-
el alrachalien: e oatsprechandsn
Schaltkontakie winden cinem erheb-
lichen Abbrand susgesetat, Ju End-
wagien sind 17 soleher Schiitae, o, I
H pro dreiteiligen Trebwagensmg,
bl jedor Anfahet und bed  jeidens
Bromsvorgeng i Frinkitbeay, so s
sich diis mit der sehr grossen Schalt-
hiinfighelt betrhchilbeh anf die War-
tong  auswirken misss, | Bieser hohi
Anfwand Bt ein Grond, dics fie dic
nouen - Yororttriebeige dis Thyrisior-
schaliung gewdhit warde. Man  er-
pricht domit gheeleeitiy vine spie
bare Komifortveshessonong : statt dass
el winzelnen  Spannungs-sStulens
apruigweisy Gberschaltet wordon, or-
indglicht nun die kontinuerlichs Lo-
pehaltung  sler  Fahrmotorspannong
el sinssireles, sanfies Anialiren.
Npsserdeim kbsae dis Wellenstrom-
meoren, . e die vom  gewellien
Glejchstron angetrichenen  Falirmo-
topen T die gleiche Leistung kleiner
umdl beichier gebaut werden sls die
herkdfenmiichen 160 Fle- Einphasen-
Sprekoblektormotoren,  welche  nore
malerweiss in dden Triebinhezengom
dir SBEB elngebant sind, Es siml keite
Sehaltelomente mehr fiir die Span-
nungsregnlirung  der Faliemirboren
notwendig, Dese wind nunimehr voi
den Thyrstoren Thi— [Hikd 1)
stufemlos @i birnommen, Thes geschicht
i soirenannben « Stulons (ApEaniiangs-
eogebung, Bl 12}, Der Zindwinked s
wird ok Aufschalten kontimuieril
vor rechits pach links verschoben, bis
pine Hollwelle der glochperichioien
Spannong sausgefabirens st Durch
encbaprechnde Schaltung  winl alhie
pweEle oStufes iler dio oste Halb-
welle gewchoben, unid ewar chenfalls
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kentinuierhich, Duarch dieses Anfein-
amlerschichten dier einzelnem 550-
fene ergibt sich schliesslich nach der
4. e3infes dwr mmximabe Alotosspan-
ming, Wenn man bedenlt, diss die
Fliche vwoter der Holbwelle die Fabr-

i

ik 19;

Puimpipgeiarma (b Fahien ged Beamson did b
hgren Wosortr Dge RABDa 1217 mit Schidrens
steuerung. T1 Haugttransfarmator = T2 Trang-
farmalss 1l - FI 1-8 Fabsssstodan - O Brese-
diapselapule - 5 Sehdize Idr Fahemaior-Span -
nungeageung.

Fir Bekuperalioneprogueng; € Kondensates -
L Droasslapuls - R und ¢ WiderslAnde.
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Piintipgchama e Fahrea and Bramaen daed
npuen Wolsdinbys RABDS 818 min Thysigios-
sfeverunyg. Tr Transformalar = Th Thyrisior =
T Matorirenmechditie - E Drregerschils -
1 Fakienalanan.

=

Bild 12:

Peinglp der Spannungifegelunyg milfels ded
wler-agtuligens  ThlstesBrickenschaliung
der R&DDe BITE

1/l Spadnung = 1, aGiules

12 Spamnufg = 3 aSivlew

Ak Spansiyng = 3. aShdas

11 Spanmung = 4. 8 Fden

MOTrs g ng daratellt, wird cinem
klur, dnss trotz der sogenaiiaien « S5i-
fen s der Aufechalivorgang durch das
kentinuwlerliche Verschielwn =
Zlndwinkels von rechis nach hnks
stufenbos vor sich gelit

He Abdeilung AW verfolpr die
Anwendung  von  Thymistoren oo
Trichlahrzeugen acit lingerer Leit, So
verlockend deren Anwendung  hins
sichtlich der oben erwihnten sowse
mnderer technischer Vorteile auch 15,
=0 el dard s cner gennaen Ab-
klirung der mit den Thyristoren
swangswetse  verhafteten  Bosinflos-
sungen der Signnl- und Fernmeldean:
]:||:|.1_-|.1 dunch den erzeugten Qberwiels
tengehalt des Primdirstronis sowhbe des
relativ hoben  Bliimalbetstungstedurts
Ehacharich, dass der Primiirstrom, d. h
der Steom b der Falirloitung, nicht
mehr sinasidrmig ist, entstelen Ober
wellen, welche die Signal- nol Ferms
meldecinrichtongen der Bahn erfelb-
lich stéiren und dariiber linaus awdere
Profsleme verursachon, deren Lésung
miich mlclt resthos gelionden ist, Dhanch
iz obengenannie o Vielsinfigheit s
konmten der aangeschnittencs  Teil
1y F]m1ml|||p_-.'l1'|lr'.'|= verkbeinert (Hild
12} nmd die oben genannten  Beean-
fussnngen stark gedimpit werden,
Cirracle bt Profiotypen von Preebdaloe-
reugen siml solche Versnche ange-
eeigt, damit fibr div Seriebestellomg
1'I11'iFIn‘|.']I.-|'I1|'| den gemachten Erfah-
MEOgen umd  Meszerpeluussen  ent-
drhieden wenlen kann,

I3e pewen Yosortiriebeiige orhnlien
vinee clekirische Widerstandshremeso,
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